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Beschreibiing 


stehend aus wenigstens zwei S ™ taa ^ MAh ^ 8! > 
gekuppelten VerUwagen ^« /^ B r£ZT n8n ^^i 1 2U ei " em 2 ^and 
Langsrichtung im Bodenbereich anqeordne.Tn aUS9eb,,deten Wagenkasten und in deren 

EndenzurObetgrtedesSSLIS^^ V6,Sehenen F6rderba ^-Anordnungen. deren 

he angeordnet sind SChUttgU,eS VOn e,nem 2um anschl.edenden Verladewagen in unterschiedlicher H6- 

als auch zurSpeicherungt ^^^^ WeiSe " S ° W ° h « 2Um ^transport 
eines .anggestreckten Waoenkastens l^n^f T""" 9 ^ ** SiCh 3US einem ta Bodenbereich 
anschliefienden ObergaTe^and ^^S^TT' ^ Trans P° rtrichtu "9 ^es 
jeder Verladewagen L^^ZZZZ^^TS"! *" Antrieb * verfugt 

denen Verladewagen sind JZZZZZ^^**** " * F6rderbinder der ^rschie- 
geordneten SteueLhei. ^ZZZZ^^"!"^ G,eisunterba -* - 

Pufferbrust des VerladewaTens vor uTd 2 \ k Transportrichtun 9 vord *™ Endbereich uber die 

o;:~^«™,r pereon m " einer dadureh m6sn *" — *« k °«» - * 

derband auf den bererts fast zur Ganze gefullten Verladewagen abgeworfen Ubergabe-For- 
.st gemaB einer vorteilhaf ten Ausbiidung der Erf indung die Tasleinrichtung zur Abgab ein s akustischen 
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d.rh!„Tf > e -7 a - deren VOrteilhaf ten Ausbildung der Erf indung sind die Tasteinrichtungen sowie die For 
derband-Antnebe samtlicher Verladewagen der gemeinsamen Verladeeinheit mit einer 2SSTTL2^ 

Steuereinheit hat den besonder n Vorteil, daB samtliche Verladewagen von einer iwLnTwu . 

szzzr Autoa m ist *- *-> ei °- — • L;= - -~r„r 

Einer weiteren vorteilhaften Variante der Erf indung entsprechend isf vorgesehen daB die « n(r9 | 0 
ere-nheit bei Aktfvierung einer bes.immten Tasteinrichtung zur .u^h^CSC^^S^ 
Antaeto ausgeb.idet ,st. die auf dem diese aktivierte Tasteinrichtung auf weisenden VerSewaae ^na^lt 
smd. und daS die zentrale Steuereinheit zur automatischen Umschaltung de 2 *Z In TranZS^ 
des Schuttgutes diesem die aktivierte Tasteinrichtung aufweisenden £52^ v«1T!?h 8 
wagen befindHchen Forderband-Antriebe von einer schnel.en auf einetengsTe ^mSSSSSS 
Spe.cherung von Schuttgut ausgebildet isL Mit dieser Automatik ist eine von einer ZS^S^Z 

der P ^ e n? Uere > heit ^ A u bscha,tun 9 der Forderband-Antriebe ist nach einer anderen bevorzugten Variante 
der Erf .ndung m.t einer wahlweise einstellbaren Zeitverzogerung des durch die Tasteinrirhlmn T 
'ezugaufdieAbsch^ 

s2TT im t Ver,adewa 9 e " Oespeicherte Schuttgutmenge urn die Distanz der T SSSJ^!3S 
se, .gen Wagenkastenwand in Richtung zum Obergabe-Forderband transportiert Damit wird gSeifk 2 Z 
Z^Z Z Wa 9 enkastens entsprechend P,atz zur Aufnahme des a* SEEKS 

A^ondnung des nachgeordneten Verladewagens befindlichen und im Zuge der Fullung de Jben kontufet 
l.ch an den vorgeordneten Verladewagen abgegebenen Schuttgutes geschaffen 

Die aus mehreren Verladewagen gebildete Verladeeinheit weist gemaB einer weiteren Ausaestalh.no der 
Erf indung zusatzJich zur zentralen Steuereinheit auch eine zentrale Energiequelle z Tv^ZTte S£T 

oen JnaThfn 6 3 * ^ Mn ** die FfLJ^SSSZ^t 

gen unabhangig von einer Gleisbaumaschine od.dgl. beaufschlagbar. so daB insbesondere eine selb^Z. 
Entladung der Verladeeinheit durchfuhrbar ist Dies ist insbesonderedann von Vo^ 

ebl^ 

C^SE^™"^' 9 " Verladeeinheiten wechselweise fur die Be- und EnLung des 
Die Energieversorgung der Forderband-Antriebe ist speziell bei einer groBeren Anzahl von Verladewaoen 

^S£ST^ T 0rdnete UChtSChranke a ^ebi.det 9 Damit ist I s^Z^ZX 
Wagenkasten s*her und zuverlass.g registrierbar. wobei durch die hohere Anordnung der Lichtschranke dfese 

r SCh0tt9UteS ZUf S P eicner "ng auf vorgeordneten wLvagenrtcnTspSl 

oeordn T ^T^T™ d " Tasteinrichtu "9 ebenso a.s an der Seitenwand des Wagenk^en^ 

^ZSEZ^ZT ^ « - ^ * - - "*£ verursachten 

Schlieaiich besteht noch eine weitere vorteilhafte Ausbildung der Erf indung darin. daB die zentrale Steu- 
eremheit und d.e zentrale Energiequelle fur die Ver.adeeinheit auf einem in Transportrichtun rteMdoM 

derband aufwe.senden Endadewagen angeordnet sind. Mit Hilfe eines derartigen speziell ausgebi7deten En - 
SSETkT TranSp0rtrichtun 9 vordereten Ende der Ver.adeeinheit 1st der in iJ^S^L 

schr! m bl°n 9enden ErfindU " 9 a " Hand ^ ZeiChnU " 9 daraestel1 ^ Ausfuhrungsbeispiele naher be- 

Es zeigen: 

Uhl I ChematiSCh dar 9este.lte Seitenansicht eineraus mehrer n Verladewagen gebildeten, gleisv r- 
fahrbarenAnlagezur Aufnahme. Abgabe und zum Transport von Schuttgut 

F.g.2 eine vergroB rte Seitenansicht der An.ag gemaB Fig.1. wobei jedem V rladewagen eine Tastein- 
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* 

richtung zugeordnet ist, 

Fig.3 eine weitere Seitenansicht eines Verladewagens nach Fig 2 

Ksssszsr* au( e,nen Tei des ver, ~ s m » — «»*■ 

richtung des SchGttgutes vorderen Endl ZVi ^ eqUe " e 16 Si " d auf einem am in Trans P°^- 

ser verfcgt Ober ."KSS ^^EL^ da's ^2 " Di - 

vertikaleAchseverschwenkbarausgebildtist 6,068 619606,1 AntriebeS Um eine 

-Ti^SSr - d " -**•«- A„ lag e bzw. ****** , 

d,e Steuere.nnchtung 1 5 aktiviert und diese schaltet automatisch die beiden fSn^SSS^ST 
n Transportnchtung des SchGttgutes unmittelbar nachgeordneten Verlad wagen 2 au ^etetncsame Um 
rdneTn J ,t * * F5rderband - A "-^-g 6 urn. Somit erfo.gt nunmehr in ^Z^SZZZZ. 
ordneten Veriadewagen 2 die Speicherung des SchGttgutes 20. Nach einer wahlwefce einste»ba?^ 
Ze.tverzogerung dazu erfdgt ebenfaHs auto-natisch durch die Steuereinrichtung ^5^ZS^SZ 


derband-Antrieb s 11 des vorgeordneten bzw. dem Entladewaoen 1 7 , inm i»^ u 

ctarnOM Va,lada„aa „ 5 2 lLe"de7scMn 9 V? UO " , " ,elBa, "«*9«Wn.l.n and nanmehr spai- 

abgeschaltet. veriadewagens 2 m.t der bere.ts erwahnten Zeitverzogerung 

des gespaichartan Sahu.gates aba, das AtaJto^ZJ f . If 1 ° or,ertbl 9' ei ° Atawrf 

gleis bareitgaatenta Waggons Oa-TJw * a " d ; 8 8ufbe,s ' ,,els " eise ^^"am Nachbar- 


Patentanspruche 


2. 


■SUSS 

lililiiili 

Anlage nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet. daS die zentrale SteuereinhPit Ms. h„ • 
einer bestimmten Tasteinrichtung (10) zur automation ^^^S^!^^ 

Zt nd l d dTd dem t? f Vi6rte Tas "-9 (10) aufwLnden ^2 
5222^ f ^.f 6 ^ 316 S,euereinheit < 15 > » automatischen Umschaltung der auf dem I 
Transporting des Schuttgutes diesem die aktivierte Tasteinrichtung (10) aufweisenden Verladewa- 


'gen <2)-'vo,geo,dneten VMadNogn. (2) oefindlichen Forderband-Antriebe (11 121 von „ 
aufeme fcngsdme UnMaulgescn^digke, 2 u, Spefchc^ »on Schu„ gu , a^blTsT *" 

SnC^ no 4 ,' "» * « => - A«n 9 der Far. 


Claims 


3. 


4. 


ment (6) of a loadmg vehicle (2) for transporting on to another loading vehicle (2) 9 
s^Z^Z^ 1 • Cha " ' n - ^ C0 " taCt **» * * * - emit an 

co^b^v^ " 2 ' C , haraCterised in tha * the contact devices (10) and the 

An installation according to claim 3. characterised in that the central control unit (15) is desianed UBon 
*t ° * Sp6 f iC ^ dO). switch off automatical* the con ?i ZTSl S 

wh>ch are arranged on the loading vehicle (2) having this activated contact device (10 and in thai hi 
2 TJn h U : 1 !^ - S deSi9ned "«™**»Y to -itch the conveyor be SSL <i?' 12) odted on 
eh SI?, ' Tf!? 10 fr ° nt ■ " tranSP ° rlin9 direCti °" ° f the bulk • o f t Sing 

u ma en T * ^ C ° ntaCt ^ (10) ' ° V6r fr ° m 3 faSt to a s,ow ^tiona. sp ed forsJng 
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5. ' An installation according to claim 4, characterised in that the control unit (1 5) is designed to switch off the 
conveyor belt drives (11, 12) with an optionally adjustable time delay of the signal emitted by the contact 
device (10) with respect to the switching-off of the conveyor belt drives (11, 12). 

5 6. An installation according to one of claims 1 to 5, characterised in that the loading unit (1) composed of 
several loading vehicles (2) also has in addition to the central control unit (15) a central energy source 
(16) for supplying the conveyor belt drives (11, 12). 

7. An installation according to claim 6, characterised in that the central energy source (16) is designed as a 
10 generator and the conveyor belt drives (11,12) are designed as electric motors. 

8. An installation according to one of claims 1 to 7, characterised in that the contact device (10) is designed 
as a light barrier extending transversely to the longitudinal direction of the vehicle body (5) and approxi- 
mately parallel to the conveyor belt arrangement (6), and preferably arranged in the upper half of the side 

walls (23). 
15 y ' 

9. An installation according to one of claims 1 to 7, characterised in that the contact device (10) is designed 
as a mechanical pushbutton (22) arranged on the side wall (23) of the vehicle body (5). 

10. An installation according to one of claims 1 to 9, characterised in that the central control unit (15) and the 
20 centra! energy source (16) for the loading unit (1) are arranged on an unloading vehicle (17) which is lo- 
cated at the front end of the loading unit (1), in the transporting direction of the bulk material, and has a 
delivery conveyor belt (18) which may be swivelled laterally by way of a drive. 


25 Revendications 

1. Installation d6pla$able par roulement sur voie ferrde (1) pour la reception, la distribution et le transport 
de matteres d6versables en vrac, notamment des dSblais se produisant lors de l'op6ration de nettoyage 
du lit de ballast de voies ferries, comprenant au moins deux wagons de chargement (2) attetes en un 

30 convoi de train pour constituer une unite de chargement commune, comportant des caisses de wagon (5) 

r6alis6s pour la reception des matieres d£versables en vrac ainsi que des dispositrfs de bandes transpor- 
teuses (6) disposes suivant la direction longitudinale de celles-ci dans la region de plancher et pourvus 
de dispositrfs d'entralnement, et dont les extremites sont disposees a des hauteurs difterentes pour le 
transfert des matures d6versables en vrac d'un wagon de chargement (2) au suivant, caracteris£ en ce 

35 qu'il est dispose, dans la caisse de wagon (5) de chaque wagon de chargement (2) un dispositif palpeur 

(10) qui, lorsqu'on atteint un 6tat de remplissage determine, est tealisS pour 6mettre un signal correspon- 
dent et est dispose au voisinage d'une bande transporteuse de transfert (9) r6alis6e pour le transfert de 
matures d6versables en vrac au wagon de chargement (2) suivant, Tespace dans la caisse de wagon (5) 
d6limite, d'une part, par le dispositif palpeur (1 0) et, d'autre part, par la paroi frontale (21 ) de la caisse de 

40 wagon situ6e au voisinage de la bande transporteuse de transfert (9) etant £ peu pr&s de meme grandeur 

que le volume de matferes d6versables en vrac se trouvant sur un dispositif de bande transporteuse (6) 
d'un wagon de chargement (2) pour le transport sur un autre wagon de chargement (2). 

2. Installation selon la revendication 1 , caracterisee en ce que le dispositif palpeur (1 0) est r6alis6 pour emet- 
45 tre un signal acoustique et/ou optique. 


3. Installation selon Tune des revendications 1 ou 2, caracterisee en ce que les dispositifs palpeurs (10) ainsi 
que les entramements de bandes transporteuses (11 , 12) de tous les wagons de chargement (2) de I'unite 
de chargement commune (1) sont relies a une unite de commande centrale (15) dispos^e sur celle-ci. 

50 

4. Installation selon la revendication 3, caracterisee en ce que I'unite de commande centrale (15), lors de 
I'activation d'un dispositif palpeur d6termin6 (10), est r§alisee pour mettre hors service automatiquement 
les entramements de bandes transporteuses (11, 12) qui sont disposes sur le wagon de chargement (2) 
pr6sentant ce dispositif palpeur active (10), et en ce que I'unite de commande centrale (15), pour la 

55 commutation automatique des entramements de bandes transporteuses (1 1,12), se trouvantsurle wagon 

de chargement (2) place - dans la direction de transport des matures deversables en vrac - devant le 
wagon de chargement (2) presentant le dispositif palpeur active (10), est realisee pour passer d'une Vi- 
tesse de rotation rapide a une vitesse de rotation lente pour le stockage de matieres d§versables en vrac. 
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5. installation selon la revendication 4, caracteris£e en ce que I'unite de commande (1 5), af in de mettre hors 
service les entrainements de bandes transporteuses (11, 12), est r6alis6e avec un dispositif de tempori- 
sation n§glable au choix du signal fourni par le dispositif palpeur (1 0) en ce qui concerne la mise hors ser- 
vice des entrainements de bandes transporteuses (11, 12). 

5 

6. Installation selon Tune des revendications 1 & 5, caracterisee en ce que I'unite de chargement (1) cons- 
titute de plusieurs wagons de chargement (2) prSsente, en plus de Tunite d commande centrale (15), 
tgalement une source d'6nergie centrale (16) pour I'alimentation des entrainements de bandes transpor- 
teuses (11, 12). 

10 

7. Installation selon la revendication 6, caracterisSe en ce que la source d'6nergie centrale (16) est r6alis6e 
sous la forme de g6n6rateur et les entrainements de bandes transporteuses (11, 12) sous ia forme de 
moteurs eiectriques. 


15 


20 
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Installation selon Tune des revendications 1 & 7, caracteriste en ce que le dispositif palpeur (1 0) est realist 
sous la forme d'un barrage photo-electrique s'etendant transversalement & la direction longitudinale de 
la caisse de wagon (5) et a peu pres parallelement au dispositif de bande transporteuse (6), et dispose 
de preference dans la moitte superieure des parois laterales (23). 

Installation selon Tune des revendications 1 & 7, caract£ris6e en ce que le dispositif palpeur (1 0) est r6alis6 
sous la forme d'un palpeur mecanique (22) dispose sur la paroi laterale (23) de la caisse de wagon (5). 


10. Installation selon Tune des revendications 1 & 9, caract6ris6e en ce que I'unite de commande centrale 
(15) et la source d'Snergie centrale (16) pour I'unite de chargement (1) sont disposes sur un wagon de 
dSchargement (17) situe - dans la direction de transport des matures dGversables en vrac - £ I'extr§mit6 
25 . avant de I'unite de chargement (1) et presentant une bande transporteuse de distribution (18) pouvant 
§tre pivotee Iat6ralement par rinterm&jiaire d'un dispositif d'entrainement. 
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